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(rjensyn med Stranden Scorpione

“Norges svar pd Lamborghini” ble den kalt,
bilen som Einar Stranden bygget for droyt 30
ar siden. Bilen var i scerklasse blant selvbyggede
biler. At Einar i tillegg var en ung student uten
bilbyggererfaring fra for, ble lagt merke til.
Stranden Scorpione ble omtalt i norske, sven-
ske, engelske, tyske og italienske publikasjo-
ner. Na har det gatt mange ar siden bilen var i
fokus, men fremdeles er det ingen i Norge som
har kommet opp med et bedre svar pa
Lamborghini.

Tekst og foto: Asbjorn Rolseth

:mhwm er deﬂe 2 Emm Sty :mden hadde en heldig &
foringen pa bilen. Proporsjonene er riktige, samtidig
som bilen virker storre enn den i virkeligheten er. En imponer ende

Vi fglte oss ikke sd veldig gra-
sigs da vi skulle entre passa-
sjerplassen i Einar Strandens
Scorpione. Kombinasjonen
makevingedar, hgy dgrierskel
og lavt, skalformet sete var
uvant. Innvendig er det bare de
typiske pedalene som avslgrer
at  bilen har gener fra
Wolfsburg. Mens Folkevogn-
bobla bare hadde speedometer,
bensinmaler og to brytere — en
skulle brukes nar det ble mgrkt
og den andre nar det regnet —er
Scorpione spekket med til sam-

men 56 instrumenter, kontroll-
lamper og brytere. Interigret i
svart og oransje er typisk 70-
tall, mens den snerrende mo-
torlyden kan maéle seg med
hvilken som helst ny Porsche.
Og parkerer Einar ved siden av
en slik bil, ville den nok bli stilt
helt i skyggen av ”"Sunnmgres
svar pd Lamborghini” som det
het i ”Alle Menn” nr. 13, 1973,
For 32 ar etter at bilen var fer-
dig er den fremdeles oppsikts-
vekkende. Det er ikke all 70-
talls design som har stitt seg
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like godt som denne. Linjene
og proporsjonene taler et kri-
tisk blikk ogsa sett med dagens
gyne.

Man kan si at Scorpione har
overtoner fra bade De Tomaso,
Lamborghini og Maserati. Det
geniale med designen er imid-
lertid at den minner mer om bi-
ler som kom senere, enn de
som allerede var lansert da
Einar begynte pi prosjektet.
Det betyr med andre ord at han
var i forkant av utviklingen
med sin design. designe,

konstruere og gjennomfgre et
slikt prosjekt helt alene er en
beundringsverdig  prestasjon,
spesielt etter som Einar bare
var 18 ar gammel da han satte i
gang. Dessuten foregikk det
meste av arbeidet i en forfallen
lave.

8.000 arbeidstimer
Einar Stranden var ikke den
eneste i Norge som drgmte om
4 bygge sin egen sporty bil pd
basis av en Folkevogn-bunn-
plate. Rundt 1970 var det



Gjeller over bakvinduet var hypermoderr
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007 var heller ikke ueffent i 1972, da hac fe -
folk allerede sett noen James Bond filmer.

mange som lot seg friste til &
sette i gang med slike bygge-
prosjekter. A fa fatt i en utslitt
Folkevogn var ikke vanskelig,
heller ikke 4 bestille et bygge-
sett med glassfiberkarosseri i
mer eller mindre vellykket de-
sign og kvalitet. Andre utnyttet
erfaringer fra plastbdtproduk-
sjon og forsgkte seg med ka-
rosseri stgpt i egne former. De
fleste prosjektene ble gitt opp,
enten fordi arbeidet var mer
omfattende enn fgrst antatt el-
ler fordi bilen ikke ble ferdig
fer norske kjdretgybestemmel-
ser satte bom for privat bilbyg-
ging. Etter at det famgse bade-
kar-kjgretgyet, et VW-chassis
med badekar som karosseri, ble
godkjent og registrert i
Drammen véren 1971, ble det
nemlig snart slutt pd den mu-
I1uhelen

Men i Alesund fikk en mal-
bevisst student registrert sin

rgde  Scorpione  sommeren
1972. 22 ar gamle Einar

Stranden hadde jobbet med bi-
len i fire ar, og hatt lopende
kontakt med Biltilsynet. Dette
var ikke noe sammenrasket im-
pulsprosjekt. 8.000 arbeidsti-
mer og 20.000 kroner hadde
gitt resultater i serklasse. Bilen
ble registrert pd UE 19007 og
den unge studenten fra Stranda
var ikke lenger anonym.
Volkswagen-importgren
Harald A. Megller A/S ble inter-
essert og ordnet tur til fabrik-

ken i Wolfsburg. Vi siterer fra
omtalen i "Alle Menn”, skrevet
av Tellef Lie-Andreassen jr.:

- ...Der fikk han en mottagelse
som han aldri i sin villeste fan-
tasi hadde drgmt om. For han
reiste syslet han med tanken om
verket hadde en motor som
hadde veert benyttet pd prove-
benker, som han kunne fa kjopt
billig. Men da FEinar kom til
Wolfsburg, gikk det ikke likere
enn at reklameavdelingen ved
verket mette opp med presse-
folk og stor stahei for a hylle
den  norske  bilkonstrukior.
Overraskelsen var stor da ver-
kets ledelse fortalte at de ville
spandere en fabrikkny folke-
vognmotor av meget sterk mo-
dell, med komplett gearkasse,
spesialutstyrt og ferdig ombygd
for Stranden Scorpione. Det er
vel ungdvendig a si at Einar
var lykkelig da han reiste hjem-
over fra Wolfsburg.

Potent Porsche-motor
Ny motor kom godt med, for
den slitne 34-hesteren som
Einar kjgrte med sto ikke helt i
forhold til bilens fartsfylte ut-
seende. Gaven var en fabrikk-
trimmet 1600-motor pa 80 hk.
Mer enn en dobling av effekten
var selvsagt merkbart, men
Scorpione fikk senere kraftige-
re motorer enn dette. Den tre-
dje motoren var en Porsche
911S-motor pa 170 hk, men da
ble bilen for tung bak. Neste

forsgk var en 2-liters 914-mo-
tor. De siste 15 drene har bilen
hatt en spesialbygget Porsche
914-motor — 4-sylindret, 24 li-
ter, med spesielle sylindre,
stempler, veivaksel og racing-
kamaksler. Motoren er ombyg-
get fra innsprgytningsystem til
forgassere — to doble Weber 43
- og Einar har selv sveiset inn-
sugningsmanifoldene. Effekten
er ca. 150 hk, nok til at bilen
som bare veier 850 kg lett pas-
serer 200 km/t.
- Motoren fungerer meget til-
fredsstillende. Den er bygget
opp med helt sentral hjelp av
" Porschedoktoren” Alf Ronning
pa Nes i Hedmark. Jeg har hatt
neer kontakt med ham i nesten
30 dar. Han er et unikum ndr det
gjelder  Porsche-kompetanse,
mest sannsynlig den aller beste
i Norge, sier Einar Stranden.
Girkassen er fortsatt en
standard VW-kasse. De veldi-
mensjonerte frommelbremsene
kommer fra Porsche 356, hjul-
opphenget bestdr ogsd delvis
av Porsche-komponenter.
Utgangspunktet for hele bilen
var for gvrig en kollisjonsska-
det 1959-modell Volkswagen
1200, som hadde gatt pd kjen-
nemerket T-42756.

Mange finesser
For drgyt 30 ar siden vakte det
oppmerksomhet med finesser
som elektrisk antenne, tyveri-
alarm, elektriske dgrliser, var-

selsummer for lavt oljetrykk og
hgyttalere innebygget i setene.
I tillegg til alle vanlige instru-
menter finnes det for eksempel
ogsi oljetemperaturmiler,
kamvinkelmaéler og vakuum-
meter. Hvis temperaturen i mo-
torrrommet overstiger 70 gra-
der, utlgses en alarm. Siden
dette var i far-elektronisk tid,
matte det elektro-mekaniske
lpsninger til for at alle finurlig-
hetene skulle fungere. Bilen in-
neholder 23 releer og 400 me-
ter ledning. Blinklysanlegget er
en sak for seg. Bak er det to
blinklys pa hver side. Einar vil-
le at de skulle blinke i samme
rytme som  “Skjebnesym-
fonien™. For & fa til det, brukte
han en vindusviskermotor som
impulsgiver og atte releer for a
styre strgmmen. Resultatet ble
akkurat som gnsket.

Jakten pa en passende
frontrute
Frontrutefasong er et sentralt
element 1 en bils design.
Frontruten bestemmer vinkelen
pd A-stolpene og overgangen
mellom frontparti og tak, og
har dermed stor betydning for
linjefgringen pa hele gvre del
av karosseriet. Pi selvbyggede
biler og p& mange sméserie-bi-
ler er det ofte lett & se hvilken
bilmodell frontruten er hentet
fra, spesielt niar den ikke har

Fortsettes side 32
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noen vellykket integrering i ka-
rosseriet. Stranden Scorpione
har en frontrute fra en vanlig
personbil som var svert utbredt
1 Norge, men det skal godt gj@-

Stranden Scorpione
Fortsettelse fra side 31

res 4 si hvilken bil!

- Det var et stort problem for
meg 4 finne en frontrute som
kunne legges sa flatt som jeg
onsket. Jeg startet med en rute

VAlle Menn” nr. 13, 1973 reklamerte med deilige Bodil pa midtside-
ne. Men forstesiden var reservert for Einar Stranden og hans tiltrek-
kende Scorpione!

Einar Stranden var bare 18 ar da han begynte pa sitt bilprosjekt.
Na stdr Scorpione for det meste i garasjen. De siste 15 drene har
bilen bare blitt kjprt to-tre mil i aret. Einar og Scorpionen holder i
det hele tatt en meget lav profil. De fleste vi snakket med i vete-
ranbilmiljget i Alesund hadde aldri sett bilen!

Etter G ha huset flere forskjellige motorer fra 34 til 170 hk, sitter
det na en 150 hk Porsche-motor i det ikke alt for tilgjengelige mo-
torromimet.

fra Ford Taunus, men byttet til
en rute fra Opel Rekord D som
ble introdusert i 1971. Den
hadde en frontrute som var fla-
tere 0g dermed var lengre i
lengderetningen. Jeg mdtte
imidlertid kutte av ruten noe i
de nederste hjprnene for at de-
signen skulle bli OK, og juste-
re A-stolpene noe for at de
skulle passe til Rekord-ruten,
forteller Einar.

Solid karosseri
Einar brukte to maneder ved
tegnebrettet fgr han startet pa
selve byggeprosessen. En mo-
dell av karosseriet ble laget av
treverk, papp, papir og diverse
andre materialer. Deretter ble
modellen dekket med glassfi-
bermatter, som ble pafgrt poly-
ester og herder. Sideveggene
fikk opptil 20 lag med glassfi-
ber og polyester for ekstra
styrke. I tillegg ble det bygget
inn béde langsgdende og tverr-
giende veltebgyler.

Seter av gnsket type fant
ikke Einar pd markedet. Ogsé
her gikk han grundig til verks.
Forst ngye granskning av seter
1 Formel 1-racere, deretter
oppbygging av en styropor-

form basert pd anatomiske
studier. Da formen var ferdig,
satte Einar seg i den — og der
satt han i 12 timer for & finne
ut om han ble sliten av sitte-
stillingen. S4 ble setene stgpt,
polstret og trukket med sort
skinn. Begge setene har inne-
byggede hgyttalere.
Passasjersetet er dessuten litt
bredere for & passe optimalt til
den kvinnelige anatomi!

Hva ble det sd av den unge,
utpregede analytiske bilbyg-
geren? Forsgkte han & skaffe
finansiering for 4 starte bilfa-
brikk pd Sunnmgre? Ble han
designer hos en sportsvogn-
produsent i Italia? Eller pro-
duktutvikler 1 Wolfsburg?
Ingen av delene. Etter realarti-
um ble det realfagstudier pé
Blindern og doktorgrad. I dag
er Einar Stranden professor
ved  Sirkulasjonsfysiologisk
avdeling pa Aker universitets-
sykehus i Oslo. Men fortsatt
har han privatadresse i Ale-
sund, og i garasjen der hjem-
me stér Skorpionen kjoreklar.
Den er fremdeles Norges svar
p& Lamborghini.

Dashbord i autentisk 70-talls stil, med vippebrytere for det meste.
Bare ”pedalkvasten” sladrer om Folkevogn-opprinnelsen.
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