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Sunnmgres svar pa Lamborghini

Norges lekreste
sportsvogn er
hjemmesnekret,
og snekkermes-
teren er fra
Sunnmgre...

M E B Det finnes kun ett ek-
semplar av Stranden Scorpione.
Man finner den i Oslos gater
som et skinnende redt uhyre,
med anstrgk av italiensk form-
givning og temperament. Men tro
det eller ei: Bilen er bygget | en
falleferdig lave p& Sunnmere
av en 22 ar gammel student.
Einar Stranden heter mannen
bak verket. | fire ar har han
slitt for a fa realisert mange gut-
ters store drem: & bygge sin
egen bil akkurat slik som man
selv onsker den. Til gjengjeld
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er det blitt et fantastisk kjere-
toy.

Man setter seg ikke inn i en
Scorpione, man trer den pa seg.
Derene &pnes oppover som pa
Mercedes-Benz sportsbiler for
noen ar tilbake, Nar man har
glidd over den heye derkarmen,
faller man med storste velbehag
ned i tykke polstrede «beottese-
ter», som Einar Stranden selv
har konstruert pa bakrunn av
anatomiske studier. | nakke-
stottene er montert sterechoy-
talere, og hele kupeen er inn-
vendig trukket med tykke gulv-
tepper. | taket og pa sideveggene
er farven svart, mens en lun og
varm oransjfarve dekker gul-
vet.

Dashbordet er en hel avhand-
ling for seg, med et oppbud av
instrumenter og brytere som
kunne fa selv en jagerflyver til
4 gni seg i eynene. Stranden
Scorpione er desidert en to-
seter, a oppholde seg i rommet
bak forsetene i mer enn f& min-
utter frarades, dertil er plassen
for liten. Men for to personer er

med
kilo-
som

bilen en drem. Et fartey som
stor appetitt grafser i seg
meter etter kilometer og
etterlater forbipasserende med
store eyne og et kraftig brel
hengende i orene. Sportsbiler
skal som kjent ikke vaere lyd-
lose.

ADVARSLER

Men det har wveert et langt
lerret 4 bleke for den unge bil-
fabrikanten. 18 ar gammel var
han da han begynte & pusle
med tanken om & bygge egen
bil. En tanke flere enn han har
hatt i arenes lep. Advarslene
begynte for alvor & stremme inn
da han satte seg til ved tegne-
bordet og startet med & konstru-
ere et glassfiberkarosseri. Det
var utrolig hvor mange forsta-
seg-paere som skulle forklare
hvor haplest hele prosjektet var,
Men Einar var sta, og etter at
han hadde gjennomarbeidet hele
konstruksjonen fra ende til an-
nen, var han blitt sikker pa at
det skulle Iykkes. Advarslene

For Alle Menn av
Tellef Lie-Andreassen jr.

matte bare finne seg i & bli for-
kastet.

A fa tegnet selve bilkonstruk-
sjonen tok to maneder, og karak-
terboken fra 2. realgym-klasse
ved gymnaset i Alesund viser at
Einar befattet seg mer med bil-
tegning enn med skolepensum |
denne tiden. Etter tegnearbeidet
var det byggingen av selve ka-
rosseriet som sto for tur. Masse-
produksjon var ikke den unge
bilskapers formal. Sa han fant
det lettest a bygge en positiv
form for glassfiberstepningen.
En modell av karosseriet i full
storrelse ble sa skapt i treverk,
avrettingsmasse, papp, papir og
et utall andre materialer. Da
dette var ferdig, kunne han star-
te med a dekke «prototypens
med glassfibermatter som ble
pafert polyester sammen med
herder, som etter endt terketid
danner et kraftig skall — Scorpio-
nens karosseri.

Sikkerhet var et viktig moment
for Einar under byggingen. En-



kelte steder, blant annet i bilens
sidepartier, er det opptil 20 lag
med glassfiber og polyester, og
den kjemiske fabrikken Klaus
W. Voss i Tyskland har beregnet
at bilen ved sidekollisjon skal
kunne tale et trykk pa 2 700 kilo

pr. centimeter! Veltebeyler er
bilen utstyrt med bade pa tvers
og pa langs!

GJENNOM GULVET

Det var ikke rare verkstedet

Einar bygget glassfiberkarosse-
riet i. En gammel falleferdig lave
matte gjere tjeneste, og gulvet
var sa rattent at bilkonstrukte-
ren personlig tre ganger raste
ned i Kkjelleren, heldigvis uten
a4 padra seg vesentlige skader.
Nar det blaste som verst, sto
trekken godt inn gjennom sprek-
kene i veggen. Det var ikke fa
forkjelelser Einar padro seg
under byggearbeidet. Heldigvis
bedret arbeidsforholdene seg noe
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Setene er utformet pa bakgrunn
av anatomiske studier, og gir
perfekt kjerestilling — iallfall for
konstrukteren, Erling Stranden.
Dashbordet inneholder 56 instru-
menter.

Her far man overblikk over bilens
dristige linjespill. De vannrette
spilene holder bakruten fri for
regn, sne og stev, og fungerer
ikke bare som en utstyrsdetalj.

da Einar flyttet over i familiens
garasje. Men til gjengjeld matte
foreldrenes Ford finne seg i a
bli stdende utenders og padra
seg rustskader. Som utgangs-
punkt for understellet kjopte
Einar en kollisjonsskadet VW
komplett med motor og gear-
kasse og monterte karosseriet
péa dette. Karosseriet var na naer-
mest ferdig med utskjaeringer
til derene, eller riktigere er det
nok & kalle dem vinger, vinduer
og interier.

Pussingen av glassfiberkrop-
pen var et meysommelig og
tungt arbeide, men resultatene
viste seg sakte, men sikkert. Na
hadde Stranden Scorpione fatt
karosseri, motor og gearkasse.
Og en endeles jakt pa deler som
passet akkurat inn i Einar pus-
lesespill — bilen — tok til. Deler
av understellet tok han fra
Porsche og folkevogn, lykter tok
han fra en italiensk bil, mens
utstyrsdetaljer fant han pa lagre
til mange forskjellige bilfirmaer.
Dekkene kom fra USA etter at
Goodyears norske forhandler
hadde vist interesse for Norges
nyeste sportsmodell. Setene tok
Einar hand om selv. Etter en
razzia halve Europa rundt for a
finne frem til det riktige setet,
kom han til at skulle de bli slik
han ensket, matte han konstru-
ere dem sely. Han satte seg
grundig inn i den utforming se-
tene i Formel-vognene har. Pa
bakgrunn av anatomiske studier
begynte han sa 4 lage setene i

styropor. Da formen var ferdig,
satte Einar seg godt til rette —
og satt der en hel dag for a
kjenne om man ble trett av
sittestillingen. Konklusjonen ble
at stillingen var god, ogsa etter
12 timer. Det kan man ikke si om
alle biler som idag ruller pa nor-
ske veier. Ferst na kunne han
stepe to stoler, for deretter a
stoppe dem omhyggelig og
trekke dem med ekte, sort hud.
@verst oppe i nakkeststtene, en
sportsbil har selviolgelig hoye
nakkestetter, ligger to stereo-
heytalere gjemt. De gir en herlig
musikkopplevelse pa turen.

ARBEIDET
TOK FIRE AR

All sin fritid brukte Einar ute
i sin fars garasje, og hele tiden
var det skepsis & mete fra mange
hold. Men ettersom bilen fikk
mer og mer fasong, og delene
meysommelig ble satt pa plass,
var det nok en og annen som
forsto at det ville bli en Stranden
Scorpione allikevel.

Dashbordet var lenge et smer-
tens barn. Hvordan skulle man
fa plasert de 56 instrumentene,
bryterne og kontrollampene som
skulle veere med fer bilen var
komplett? Det tok to ar a finne
frem til de instrumentene Einar
ville ha, og finne en lesning som
ga brukbar design pa bordet.
Foran rattet ville han ha to store
klokker for speedometer og tur-
teller. P4 et mykt panel midt pa
dashbordet ble det plass for
oljetrykksmaler, malere for olje-
temperatur, amperemeter, volt-
meter, camvinkelmaler, vacuum-
meter, bensintank og ur. Bade til
venstre og heyre for fereren er
dashbordet stappfullt med bry-
tere, og foran de zrede gjester,
som matte f4 vaere med pa en
fiytur i lav heyde, star radio og
stereospiller, som sender mu-
sikk ut i flere heytalersystemer.
Radioantennen er forevrig elek-
trisk. Et lite trykk pa en bryter
far den til & vandre opp og ned.
Det er ikke jaleri med instrumen-
ter, det er trygt alltid a vite
hvordan det star til med kjere-

toyet. Men feoreren ma kunne
bruke instrumentene riktig.
IMPONERTE
PROFESJONISTENE
Rykter har en tendens til a

spre seg fort og langt. Etter at
bilen var ferdigbygget ble Einar
invitert til VW-verket i Wolfsburg.
Der fikk han en mottagelse som
han aldri i sin villeste fantasi
hadde dremt om. Fer han reiste
syslet han med tanken om ver-
ket hadde en motor som hadde
vaart benyttet pa prevebenker,
som han kunne fa kjept billig.
Men da Einar kom til Wolfsburg,
gikk det ikke likere enn at re-
klameavdelingen ved verket matte
opp med pressefolk og stor sta-
hei for & hylle den norske bilkon-
struktor. Overraskelsen var stor
da verkets ledelse fortalte at de
ville spandere en fabrikkny
folkevognmotor av meget sterk
modell, med komplett gearkasse,
spesialutstyrt og ferdig ombygd

Over til side 51
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for Stranden Scorpione. Det er
vel unedvendig & sl at Einar var
lykkelig da han reiste hjemover
fra Wolfsburg.

Ved ferste oyekast kan man
nesten bli redd nar Scorpionen
kommer lurende rundt en sving.
Men om fasongen er dristig og
preget av fart og stilrene linjer,
er den tvers igjennom bygget
med tanke pd sikkerhet. Ferer
og passasjer sitter i et stalhardt
rom omgitt av kompakte og ster-
ke rammer. Om en ulykke skulle
inntreffe, er alt gjort for 4 mins-
ke skadene. Hele dashbordet
vil knekke sammen og forsvinne
fremover, og rattet vil beye seg
til side. Setene, med sin for-
sterkede eggform, vil ved stort
trykk ovenfra presses ned gjen-
nom derken, og passasjerene
vil bli sittende godt fast i sikker-
hetsseler av snelletypen, som

automatisk strammer seg ved
harde stet mot bilen. Nakke-
stettene tar imot hodet hvis man
skulle bli pakjert bakfra. Scorpi-
onen er utstyrt med brannalarm
hvis det blir for varmt i motor-
rommet, som ligger bak pa bi-
len, En brannslukker har sin
selvfelgelige plass mellom setene.

400 METER LEDNING

400 meter ledning matte Einar
legge i bilen for det elektriske
anlegget var komplett. Det er om-
trent ti ganger hva en vanlig
personbil er utstyrt med, og
over hele linjen har han over-
dimensjonert tykkelsen — for
sikkerhets skyld. Elektronikk har
alltid veert en utfordring pd Scor-
pionens eier, og her fikk han ut-
folde alle sine lyster. Foran i gril-
len ligger to dobbelte lyskastere
som howvedlys, og dypt inne bak
svart netting skjuler to enorme
fijernlys seg. Under titter to gule
takelys frem, klare til innsats
nar veeret krever det.

23 reléer er det blitt plass til
hos Einar. Andre kjerer med ett
eller to i sine biler. Bare blink-
lysarrangementet krever atte re-
léer til & styre strammen med, og
en viskermotor gjer nytten som

impulsgiver. Ogsa@ oljetrykket
har fatt sin alarm, som uler
hvis trykket faller ned under
0.4 kilo.

SUNNMORES SVAR

PA LAMBORGHINI

Etter omkring 8 000 arbeids-
timer kunne Stranden Scorpione
rulle ut pa jordene ved Stranda
pa Sunnmere og for ferste gang
se dagslys skinne over sitt har-
moniske linjespill. Det er ikke
godt & si hvem som inspirerte
Einar da han tegnet sitt karos-
seri, men Lamborghini og Mase-
rati har neppe veert langt unna.
En markant og allikevel diskret
sidelinje gir bilens flater et vel-
lykket brudd, og mattsvarte for-
dypninger i panseret gir farkos-
ten el hissig uttrykk. Halepartiet
er bratt, slik det skal vaere med
hekkmotor, og bakvinduet er ele-
gant markert med vannrette spi-
ler, som deler flaten og far den
til & virke spenstig.

Hva fAr s4 en 18 Ar gammel
skolegutt til 4 bygge sin egen
bil, og bruke det aller meste av
sin fritid i fire ar for a realisere
sin drem? Ferst og fremst en
gledende interesse for alt som
har med teknikk & gjere. Einar
har alltid veert klafingret, det
er hevet over tvil. Hvor an-
stendige gutter sto og betraktet
ting pa avstand, gikk Einar bort-
til og begynte & fingre og skru.
Slik utviklet det seg at han lzrte
mer og mer p4 egen hand om
teknikk og mekanikk. Ikke minst

Ouver til side 52
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har bilen lzrt ham enormt mye.
For det er mange ting under-
veis som er blitt gjort mer enn
en gang fer det ble ferdig. Na
har han sin arbeidsdag pa Uni-
versitetet i Oslo, og hvis noen
gjettet pa realfagstudiet, gjettet
de riktig.
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En dag sist sommer kom en
usedvanlig fremtoning rullende
inn pa parkeringsplassen foran
bilsakkyndige i Alesund. Ut krep|
en 22 ar gammel student, og det.
varte ikke lang tid fer det|
krydde av fagfolk rundt kjere-
teyet. Stranden Scorpione skulle
registreres. Einar var spent pa|
resultatet, selv om han tidligere |
hadde veert i kontakt med lede-|
ren for kontoret. Fire ars hardt
arbeide skulle f4 sin dom. Pa
et tidligere besgk hadde han
fatt med seg en anselig bunke
med forskrifter om rullende
kjeretoyer. Norge er et svart|
strengt land i sa henseende |
Uniformerte sakkyndige vurderte |
og maélte bilen «fra kjeller til loft», |
og med et smil fra bilsakkyndige
ble Stranden Scorpione regi-
strert UE 19007.

Bilen har kostet 8 000 arbeids-
timer og 20 000 kroner. | tillegg
kommer da gaven fra VW-verket
i Tyskland. Det er nok mange som
ville betalt det mangedobbelte
for & kunne reise rundt i Scor-
pionen. Men norske myndig-
heter er na kommet frem til at
privat bilbygging i Norge ikke
lenger skal tillates. Veidirekto-
ratet har formelt sagt stopp for
godkjennelse av hjemmelagde |
kjeretpyer. Einar er glad han
fikk sin ferdig fer bestemmelsene 1
kom. Men Einar Stranden har
ikke lyst til & gi seg med sin
Scorpione. Na gar han og sysler
med neste prosjekt: En bil enda
litt mer fullkommen, som lettere |
skal kunne settes i serieproduk-
sjon, noe han bestemt tror skal
veere mulig ogsa her pa berget.
For hvem ville ikke gjerne gjere |
landeveien utrygg med en red
Scorpione, som bare venter pa
4 glefse | seg neste sving?






