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Dom flesta gissar pa Lamborghini, Fer-
rari eller Maserati, ndr Stranden Scor-
pione smyger sig runt gathérnet som
ett jagande rovdjur. Men sanningen om
kdrran, som har kallats "Norges lack-
raste sportbil” dr inte alls sa exotisk.
Bilen har byggts i en gammal loge pa
Sunmdre pa Vistlandet i Norge. Den ér
uppbyggd av ett gammalt folkvagns-
chassi, en vass Porche-motor, massor
av tekniska detaljer och upp till 20 la-
ger av glasfiber och polyester.

Bara 18 ar gammal var Einar Stranden nér
han byggde denna mérkliga VW-baserade
sportbil. En av de sista hembyggena som
besiktigades i Norge.

Han var arton ar gammal, Einar Stran-
den, ndr han 1968 hade ritningarna kla-
ra till sin planerade bil. Fyra ar senare
var planerna verklighet. Nu har bilen
under de sex ar den har gatt, lagt 5000
mil bakom sig. Den har blivit krockad
tva ganger, men har bevarat sin glasfi-
berkaross utan nagra tecken pa ska-
dor, trots skador pa de motsatta fordo-
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nen.

Varfor inte testa att bygga en bil av
glasfiber nar det lyckats sa bra med
t.ex. lyxbatar, kan det ligga néara till
hands att tdnka. Men det norska Biltil-
synet sdger nej; Stranden Scorpione
var en av de sista sjalvbyggda bilar
som registrerades i Norge.

Sagan om denna tjusiga bil bérjade
under konstruktorens gymnasietid i
Alesund. Ungefér tva manader tog det
honom att ta ritningarna klara. Hans
skolbetyg under denna tid béar tydliga
spar av detta.

Einar bérjade med att bygga upp
sjalva karossen. D& det ju inte var
fraga om nagon serieproduktion, tyck-
te Einar att det var enklast att bygga
en form for glasfibergjutningen. En
modell av karossen i full skala tillver-
kades darfér av travirke, "avrettings-
masse”, papp, papper och ett otal and-
ra material. D& prototypen var fardig
blev nédsta steg att tdcka den med glas-
fibermattor som besprutades med po-
Ilyester och hardningsmedel, Einar la-
de pa skikt efter skikt for att karossen
skulle bli s& stark som madjligt. Sido-

vaggarna fick upp till 20 lager med
glasfiber och polyester. Den kemiska
fabriken Klaus W. Voss i Vasttyskland
har beréknat att bilen skulle kunna
tala ett tryck pa 2700 kg per cm? vid si-
dokrock. Fodr att géra karossen annu
starkare byggde Einar in stértbagar pa
l&ngden och pa tvaren.

Efter den médosamma slipningen av
glasfiberkarossen monterades denna
pa underredet till en krockskadad folk-
vagn. Nu utrustades bilen ocksa med
motor och vaxellada. Darefter bérjade
jakten efter de speciella delar som Ei-
nar dnskade utrusta sin bil med. Delar
av hjulupph&ngningen tog han fran
Porsche, stralkastarna fann han pa en
italiensk bil och décken kom fran USA.

Men den unge bilkonstruktéren lyc-
kades under sitt sdékande inte finna
nagra framstolar. | varje fall inte nagra
som motsvarade hans 6nskemal. Dar-
for beslutade han sig fér att gora dem
sjalv. Han studerade noga den utform-
ning som stolarna i Formel-vagnarna
har. Utifran anatomiska studier borja-
de han sedan att gora stolar av styro-
por. Da formen var klar, satte sig Einar



val tillratta och satt dér en hel dag for
att kdnna efter om han skulle bli trott
av sittstallningen. Han drog slutsatsen
att sittstallningen var tillfredsstallan-
de och byggde déarefter stolarna med
en kladsel av svart skinn. Overst uppe i
nackstdden finns stereohdgtalare
gbmda som ger modjligheter till fina
musikupplevelser under resan.

Instrumentpanelen var l&nge en bes-
varlig fraga. Hur skulle han béara sig at
for att fa plats fér alla sina 56 dnskade
instrument, strombrytare och kontrol-
lampor. Till sist kom han fram till en
genomfdrbar I6sning. Den férutsatter
strobmbrytare saval i taket som i vag-
gen och i knah6jd. Pa en mjukt stop-
pad panel gavs plats for oljetrycksmaé-
tare, matare for oljetemperaturen, am-
pereméatare, voltmatare, kamvinkelma-
tare, vacummatare, bensinmé&tare och
klocka.

Kasettbandspelare och radio med
fiarrstyrd antenn &ar sjalvskrivna delar i
Scorpionens utrustning, en bil som in-
te lampar sig for fler &n tva personer.
Inte ens ett barn kan fa plats i det
tranga utrymmet bakom framstolarna.
Och bagageutrymmet &r sa fyllt av re-
laer och andra tekniska komponenter
att det finns valdigt liten plats for ba-
gaget. Men Scorpionen har heller ald-
rig byggts for att tjdna som stations-
vagn.

Innan Einar kunde betrakta sitt bil-
bygge som fardigt hade han monterat
in 400 meter sladdar och 23 reléer.

ger betydiigt ndrmare tilf hands.

Ven skulle kunna gissa‘pa ett hembygge fran Norge? Ndgot exotiskt marke fran Italien lig-
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Instrumentbrddan som ocksa &r tillverkad
av Einar omfattar alit man kan 6nska sig. Vi
dr mékta imponerade.

Bakdelen bdr vara den mest uppvisade si-
dan av Scorpione med en vass Porschemo-
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Léngst fram i grillen ligger tva dubbla
huvudstralkastare, och djupt inne i
grillen, gdmda bakom svarta nét, hittar
man tva jattestora fjarrljus. Under des-
sa kan man se tva dimljus, fardiga att
ta | bruk om véadret kraver detta. Blin-
kerssystemet kréver ensamt 8 reléer
for att styra strémmen.

Efter ungefdr 8000 arbetstimmar
kunde "Stranden Scorpione' rulla ut ur
sin loge. Den kostade 20000 kr att byg-
ga, men vilken bil det &r sen. Fyra ars
hart arbete fick sin dom da den gick
igenom bilbesiktningen och registrera-
des som "UE 19007". Kontrolldren vid
bilbesiktningen i Alesund log da han
skruvade fast registreringsskyltarna.

Nagon tid efter det att arbetet var
avslutat, blev Einar inbjuden till VW-
fabriken i Wolfsburg i Vasttyskland.
Fabriken hade fatt héra talas om en
mycket speciell sportbil som nagon
norrman hade byggt, och de ville se bi-
len. Ingenjérer och folk fran pressen
tog emot Scorpionen och dess unga
konstruktdr, och innan Einar fick 1am-
na fabriken, var hans réda, skinande
bil utrustad med en ny fabrikstrimmad
VW 1600-motor pa 80 DIN-hastar, som

tor under huven.

Biten dr ldg och har en aerodynamiskt gynnsamt utformad kaross. Luftutsidppet vid bak-

flyglarna avsldjar att motorn sitter bak.

en gava fran fabriken.

Flera motorer har med tiden fatt
lamna plats for en ny i denna speciella
bil. Ett tag hade den en Porsche 911 S-
motor med 170 DIN-hastar, men den
blev fér stor visade det sig. Flera for-
sOk med Porsche har resulterat i den
nuvarande 914-motorn. Den &r om-
byggd fran 1,7 til 2 liter och har en spe-
cialkamaxel pa 312 grader, tva dubbla
Solex-férgasare och stdrre ventiler &n
orginalet.

Man vet val inte riktigt vem som har
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inspirerat Einar da han ritade sin drém-
bil, en drémbil som han ocksa Iycka-
des forverkliga. Troligen har han varit
nagot paverkad av italienska bildesig-
ners. Vad man dessutom kan konstate-
ra dr att bilar fran flera fabriker, som
tillverkats efter Scorpionen, har tagit
upp nagot av samma linjer som Scorpi-
onen har. Detta betyder inte att den pa
nagot satt har varit en férebild, men att
da Einar skapade sin bil for tio &r se-
dan, var han nagot fore sin tid.




